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@ Hubladebuhne, insbesondere fur ein Fahrzeug 

@ Hubladebubne (10), insbesondere fur ein Lastfahrzeug mit 
einer Ptattfonn (12), einer bevorzugt hydraulisch oder pneu- 
mattsch betriebenen Tragvorrichtung (14) zum Bewegen der 
Plattform (12) (Heben, Senken, Netgen etc.) und einer 
Ansteuerschaltungseinrichtung (16) 2um Ansteuem der 
Tragvorrichtung (14) mtt einer ersten Bedieneinheit (18), 
insbesondere Handhbedieneinheit. mit Bedienorganen (20) 
und einer twetten Bedieneinheit (22), insbesondere von der 
Plattform (12) her leicht zuganglichen Fuabedieneinheit, mit 
Bedienorganen (24) zum Ausldsen oder Beenden etnes 
Hebe- oder Senlcvorgangs der Plattform (12) zeichnet sich 
dadurch aus, da& die AnsteuerschahungseinricKtung (16) so 
BusgebUdet ist dafi die zweite Bedieneinheit (22) Vorrang 
vor der ersten Bedieneinheit (18) hat und ein Hebeimputs der 
zweiten Bedieneinheit (22) die erste Bedieneinheit sperrt und 
die Sperrung so lange aufrechterhalten bleibt, bis ein 
■ darauffolgender Senkvorgang beendet ist 
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Technisches Gebiet 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Hubladebuh- 
ne. insbesondere fttr ein Lastfahrzeug mil einer Platt- 
form, einer bevorzugt hydraulisch oder pneumatisch be- 
triebenen Tragvorrichtung zum Bewegen der Plattform 
(Heben, Senken, Neigen eta) und einer Ansteuerschal- 
tungseinrichtung zum Ansteuem der Tragvorrichtung 
mit einer ersten Bedieneinheit, insbesondere Handbe- 
dieneinheit, mit Bedienorganen und einer zweiten Be- 
dieneinheit, insbesondere von der Plattform her leicht 
zugangiichen FuBbedieneinheit» mit Bedienorganen 
zum Ausiosen oder Beenden eines Hebe- oder Senkvor- 
gangs der Plattfonn. 

Fur die Ansteuerschaltungseinrichtungen derartiger 
HubladebUhnen wird eine grdBtmogliche Sicherheit an- 
gestrebt Fehlfunktionen soiien weitestgehend ausge- 
schlossen werden. Daruber hinaus soUen bei Bedienung 
der Ansteuerschaitungseinrichtung mogliche Unfallge- 
f ahren weitestgehend ausgeschlossen werden. 

Stand der Technik 

Die Anmelderiri hat bereits eine >^elzahl von Ansteu- 
erschaltungseinrichtungen fur Hubladebtlhnen entwik- 
kelt und hergestellt Aus der EP-PS 0 080 190 ist eine 
Hubladebuhne der eingangs genannten Art bekannt 
Diese HubladebQhne ist insbesondere mit einer Bedie- 
nungseinrichtung auf der Plattform ausgestattet, die als 
sogenannte *^weipunkf-Schaltung ausgestattet ist 
Diese Bedieneinheit zeichnet sich dadurch aus, daB nur 
das Hebeorgan und das Senkorgan ais Bedienorgane 
vorhanden sind und daB eine Ausioseschaltung fur den 
Hebe- bzw. Senkvorgang so beschaffen ist, daB die He- 
bebewegung ausgeldst wird, wenn das Hebeorgan zwei- 
mal inneriialb einer bestimmten Zeit bedient wird und 
die letzte Bedienstellung beibehaiten wird und das Sen- 
korgan mindestens einmai bedient wird und die letzte 
Bedienstellung beibehaiten wird und daB die Ausldse- 
schaltung weiterhin so beschaffen ist, dafi die Senkbe- 
wegung ausgeldst wird, wenn das Senkorgan minde- 
stens zweimal innerhalb einer bestimmten Zeit bedient 
wird und daB das Hebeorgan und das Senkorgan soweit 
voneinander beabstandet sind, daB sie nicht bekle ge- 
meinsam durch einen FuB einer Bedienperson betatig- 
bar sind Eine derartige Bedienungseinheit ist einfach 
und zuverlissig zu bedienen und hat sich in der Praxis 
bewahrt Des weiteren sind Ansteuerschaltungseinrich- 
tungen der Anmelderin aus der DE-PS 32 13 859 und 
33 45 589 bekannt 

Darstellung der Erfmdung 

Der vorliegenden Erfindung liegt, ausgehend von 
dem genannten Stand der Technik, das technische Pro- 
blem bzw. die Aufgabe zugrunde, eine gegenuber dem 
genannten Stand der Technik verbesserte Hubladebuh- 
ne anzugeben, die hinsichtlich der geforderten Sicher- 
heitsaspekte erhdhte Anspruche erfOllt, Unfallgefahren 
infolge fehlerhafter Bedienung weitgehend verhindert, 
eine zuverlassige und dauerhafte Funktion insbesonde- 
re der Ansteuerschaitungseinrichtung gewahrleistet 
und darOber hinaus eine einfache und kostengunstige 
Fertigung von Ansteuerschaitungseinrichtungen fur 
derartige Hubladebuhnen ermogiicht 



Die erfindungsgemaBe Hubladebiihne ist durch die 
Merkmale des unabhangigen Anspruchs 1 gegebea 
Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildimgen sind 
Gegenstand weiterer AnsprDche. 
5 Die erfmdungsgemaBe Hubladebuhne zeichnet sich 
demgemaB dadurch, daB die Anst uerschaltungseinrich- 
tung so ausgebildet ist, dafi die zweite Bedieneinheit 
Vorrang vor der ersten Bedieneinheit hat und ein He- 
beimpuls der zweiten Bedieneinheit die erste Bedienein- 

10 heit spent imd die Speming so lange aufrecht erhalten 
bleibt, bis ein darauf folgender Senkvorgang beendet ist 
Durch die Sperrung der ersten Bedieneinheit, insbeson- 
dere Handbedieneinheit, beim Ausiosen des Hebeim- 
pulses bis zum Beenden eines Senkvorgangs (Losen ei- 

15 nes Senkimpuises) wird gewahrleistet daB die auf der 
Plattform befindliche Person nicht dadurch gefahrdet 
werden kann, daB eine weitere Person unbefugterweise 
die erste Bedieneinheit insbesondere Handbedienein- 
heit betatigt Dadurch wird eine erhdhte Unfallgefahr 

20 ausgeschlossen, da ein Herabstilrzen der Bedienperson 
bzw. der Ladung von der Hubladebuhne wahrend des 
Hebe- und Senkvorgangs bzw. wahrend der Bewegung 
der Plattform durch unsachgem^es Bedienen der 
Handbedienungseinheit durch dritte Personen ausge- 

25 schlossen werden kann. Das unbefugte oder unbeab- 
siditigte EinschlieBen der Ladeperson in den Fahrzeug- 
aufbau kann durch die ertindungsgemaBen MaBnahmen 
zuverlissig verhindert werden. 

Eine besonders wirtschaftliche Ausfuhrungsform, die 

30 hinsichtlich ihrer Bedienung vorteilhaft ist, zeichnet sich 
dadurch aus, daB die zweite Bedieneinheit zwei Druck- 
tasteneinheiten als Bedienorgane aufweist Hierbei 
kann gemaB einer schaltungstechnisch besonders einfa- 
chen Ausgestaltung die Ansteuerschaltimgseinrichtung 

35 eine Logikschaltung aufweisen, die bei Auftreten eines 
Hebeimpulses und nach AbschluB eines Senkvorgangs 
ein Relais schaltet und/oder ein elektronisches Bauteil 
aktiviert 

Die Bedienorgane der zweiten Bedieneinheit werden 

40 in vielen Fallen als elastische Drucktastschalter ausge- 
bildet, die leicht fiber die Oberkante.der Plattform uber- 
stehen und durch Drucken des FuBes der Bedienperson 
ausgeldst werden. Weist nun die FuBsohle der Bedien- 
person eine gewisse Flexibilitat auf, kann es vorkom- 

45 men, daB trotz des Niederdruckens der FuBsohle durch 
die Bedienperson der Druckkontakt nicht geschaltet 
wird. Um eine zuverlassige Bedienung der Bedienorga- 
ne zu gewUhrleisten und insbesondere die Bedienperson 
zu informieren. ob die Bedientasten ordnungsgemaB ge- 

50 druckt worden sind, weist eine erfindungsgemaBe Hu- 
bladebfihne mit Ansteuerschaitungseinrichtung eine op- 
tische und/oder akustische Anzeigeeinheit auf, die von 
der Ansteuerschaltung bei ordnungsgemaBer Betad- 
gung der Bedienorgane der ersten und/oder zweiten 

55 Bedieneinriditung angesteuert wird, wobei die Anzei- 
geeinrichtung daraufhin ein Signal abgibt Somit ist die 
Bedienperson jederzeit informiert, ob die Bedientaste 
ordnungsgem^ gedrfickt worden ist Somit kann aus- 
geschlossen werden, daB die Bedienperson falschlicher- 

60 weise eine Storung unterstellt obwohl die Bedienorga- 
ne voU funktionsfahig sind. 

Durch eine weitere erfmdungsgemiBe Ausgestaltung 
der Hubladebuhne mit Ansteuerschaitungseinrichtung 
wird der Bedienkoiiifort bzw. die ZuveriSssigkeit wSh- 

65 rend des Einsatzes deutlich erhdht Diese Ausgestaltung 
zeichnet sich dadurch aus, daB ein Gehiuse vorhanden 
ist, in dem die Ansteuerschaitungseinrichtung angeord- 
net ist und an der tiefsten Sielle des Gehauses ein Flus- 
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sigkeitsseiisor angeordnet ist, der bei Vorhandensein 
von RQssigkeit cin Signal insbesondere cin akustisdies 
Signal, abgibt Hiufig kommt es vor, daB die durch die 
Gehdusewandung durchbrechenden Kabelzufiihningen 
ausgeuuscht. erweitert oder andere Leitungen zur An- 5 
steuerschaltungseinrichtung gefflhrt werden. Dabei 
kann es vorkommea daB die DurchbrQche nicht ord- 
nungsgeinafl abgedichtet sind Infoige eindringenden 
Wassers kann es hierbei zu Fehlfunktionen oder Ausfall 
der Ansteuerschaltungseinrichtung konunen. Dies wird 10 
erfindungsgcmafl durch das Vorsehcn eines FlQssig- 
keitssensors im tiefsten Punkt des GehSuses zuverlassig 
detektiert und an die Bedienperson gemeldet»so daB der 
Mangel abgestellt werden kann. 

GemaB einer besonders vorteilhaften Ausgestaitung 15 
der erfindiingsgeniaBen HubladebOhne weist die An- 
steuerschaltungseinrichtung eine Oberstrombegren- 
zungseinheit auf, die bei Ausfall der zweiten Bedienein- 
heit, insbesondere durch Kabelbruch oder KurzschluB 
durch Kabelquetschung, die Funktionsfahigkeit der er- 20 
sten Bedieneinheit aufrechterhilt Das von der Ansteu- 
erschaltungseinrichtung zur zweiten Bedieneinheit ver- 
iaufende Kabel muB die Bewegungen der Tragvorrich- 
tung wahrend des Hebe- bzw. Senkvorganges mitma- 
chea Dadurch ist die Gefahr eines Kabelbruches oder 25 
Kurzschlusses durch Kabelquetschung unter Umstan- 
den gegebea Durch das Vorsehen einer Oberstrombe- 
grenzungseinheit wird gewahrleistet, daB selbst bei ei- 
nem Kabelbruch oder KurzschluB die HubladebOhne 
noch durch die erste Bedieneinheit bedient werden kann 30 
und der Be- bzw, Entladevorgang nicht abgebrochen 
werden muB. 

Eine hinsichtlich der Sidierheit besonders bevorzugte 
Weiterbildung der erfindungsgemUBen HubladebOhne 
zeichnet sich dadurch aus, daB die Ansteucrschaltungs- 35 
einrichtung einen Oberlastsensor fOr die auf der Platt- 
form zeitweise angeordnete Ladung aufweist, der bei 
Oberschreiten eines ersten vorgebbaren Grenzwertes 
ein Signal, insbesondere akustisches Signal, abgibt und/ 
Oder bei Oberschreiten eines zweiten vorgebbaren 40 
Grenzwertes die Bedieneinheiten spent. Durch das Si- 
gnal des Oberlastsensors wird der Bedienperson signali- 
siert, daB aufgrund von Oberlast oder der ungOnstigen 
Stellung der Last auf der Plattfonn eine Beschadigung 
bzw. eine Zerstdrung der Bauteile der HubladebOhne 45 
auftreten kann. Durch rechtzeitiges Abgeben des Si- 
gnals kann diese unvorteiihafte Situation durch die Be- 
dienperson in einfacher Art und Weise geSndert wer- 
dea indem sie, z. B. bei ungOnstiger Stellung der Last, 
die Last entsprechend in eine gOnstigere Position ver- 50 
bnngt SoUte die Bedienperson auf das Signal nicht rea- 
gieren, wird erfindungsgemaB bei Oberschreiten eines 
zweitea gegenOber dem ersten Grenzwert erhohtcn 
Grenzwerts die Funktion der Bedieneinheiten voUstln- 
dig abgeschaltet. In dicser Situation ist die Bedienper- 55 
son gezwungen, die Last auf der Plattfonn in die hin- 
sichtlich der auf cUe Trageinrichtung einwirkenden Bela- 
stung gOnstigere Position zu verschieben, um ein Wei- 
terarbeiten zu ermdglichen. Hat die Last die richtige 
Position erreicht, wird die Ansteuerschaltung wieder 
freigeschaltet Gleiches gilt auch fur die Oberlastsitua- 
tion, wenn die zulassige Tragfahigkeit der HebebOhne 
Oberschritten wird. 

Desweiteren kann es vorkommen. daB wShrend des 
Betriebes der HubladebOhne eine zu geringe Spannung 
an der Ansteuerschaltungseinrichtung anstehL Dies 
kann dazu fuhren, daB die HubladebOhne mitten im Be- 
bzw. Endadebetrieb ausfallt Daher zeichnet sich eine 
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weitere vorteilhafte Ausgestaitung der erfindungsge- 
miBen HubladebOhne dadurch aus, daB die Ansteuer- 
schaltungseinrichtung einen Unterspannungssensor 
aufweist, der bei Unterschreiten eines vorgebbaren 
Spannungswertes ein Signal, insbesondere ein akusti- 
sches Signal, und/oder die Bedieneinheiten spem. 

FOr die Bedienperson ist es inuner sehr mlBlich, wenn 
w^end des Be- bzw. Entladevorgangs eine Stdnmg 
auftritt In diesem Zustand steht haufig die HubladebOh- 
ne bzw. deren Plattform nach hinten in der jeweils er- 
reichten Position Ober. Ein Bewegen des Fahrzeugs im 
StraSenverkehr ist in dieser Situation nicht zulgssig. Da- 
her muB das Fahrzeug bzw. die HubladebOhne vor Ort 
einer Oberprufung bzw. Reparatur unterzogen werdea 
Um dies zu verhindem zeichnet sich eine besonders 
vorteilhafte Ausgestaitung der erfindungsgemSBen Hu- 
bladebOhne dadurch aus, daB die Ansteuerschaltungs- 
einrichtung eine Anschluflleiste zum AnschlieBen von 
Steuerleitungen aufweist, wobei auf die AnschluBleiste 
bereichsweise eine . Steckeinrichtung aufsteckbar ist, 
welche Steckeinrichtung im Falle einer Storung oder 
Fehlfunktion der elektrischen Steuerung auf eine zweite 
Leiste aufsteckbar ist, wodurch die dann durch den Auf- 
steckvorgang hergestellten Anschlusse die Ansteuer- 
schaltungseuunchtung in die Lage versetzen, die Be- 
bzw. Entladevorgange mit anschlieBendem SchlieB- 
bzw. Einfahrvorgang zu beenden. 

Insgesamt laflt sich durch die erfmdungsgemaBe Hu- 
bladebOhne mit den oben beschriebenen Merkmalen ei- 
ne deutliche Verbesserung der FunktionsfShigkeit wah- 
rend des Betriebes, eine deutliche Reduzierung der Un- 
fallgefahr und somit insgesamt eine deutliche Erhohung 
der Sicherheit beim Bedienen derartiger Hubladebuh- 
nenerzielea 

Die Merkmale der Anspruche konnen -in beiiebiger 
Weise miteinander kombiniert werden, insoweit sie sich 
nicht offensichtUch gegenseitig ausschlieBen. 

Kurze Beschreibung der Zeichnung 

Die Erfindung sowie vorteilhafte AusfOhrungsformen 
und Weiterbildungen derselben werden im folgenden 
anhand der in der Zeichnung dargestellten Beispiele na- 
her beschricben und eriautert Die der Beschreibung 
und der Zeichnung zu enmehmenden Merkmale kdnnen 
einzein fOr sich oder zu mehreren in beiiebiger Kombi- 
nation erfmdungsgemafi angewandt werden. Es zeigen: 
Fig. 1 schematisches Blockschaltbild fOr eine Hubla- 
debOhne mit einer Ansteuerschaltungseinrichtung mit 
Bedieneinheiten, 

Fig. 2 schematische Blockbiid-Detaildarstellung einer 
Ansteuerschaltungseinrichtung und 

Fig. 3 schematische Detaildarstellung einer Hublade- 
bOhne mit einer Ansteuerschaltungseinrichtimg mit per 
Hand und per FuB bedienbaren Bedieneinheiten. 

Wege zum Ausf Ohren der Erfindung 

Die in Fig. 3 schematisch in einer Detaiiperspektive 
60 dargcstcilte HubladebOhne 10 weist eine Plattform 12 
auf. die Ober eine hydraulisch antreibbare Tragvorrich- 
tung 14 bewegt werden kann. Der Gelenkmechanismus 
der Tragvorrichtung 14 in Verbindung mit den auf die 
Tragvorrichtung einwirkenden Kolben-Zylinder-Ag- 
65 gregaten ist beispieisweise in der DE-PS 33 45 589, der 
DE-PS 32 13 859 oder der EP-PS 0 080 190 der Anmel- 
derin ausfOhrlich beschriebea 

Der Bewegungsablauf der Plattform 12 wird Ober ei- 
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ne in Fig. 3 schematisch dargestellte Ansteucrschal- 
tungseinrichtung 16 bewirkt, welche Ansteuerschal- 
tungseinrichtung 16 von einer ersten Bedi neinheit 18, 
die am Fahrzeug seitlich vorhanden ist und als Handbe- 
dieneinheit ausg bildet ist, und von einer zweiten Be- 5 
dieneinheit 22, die ais FuBbedieneinheit auf der Platt- 
form 12 ausgebildet ist, angesteuert Die erste Bedien- 
einheit 18 weist manuell zu bedienende Bedienorgane 
20 und die Bedieneinheit 22 weist bevorzugt per FuB 
bedienbare Bedienorgane 24 auf. Die zweite Bedienein- 10 
heit 22 ist hierbei als "Zweipunkt^-Schaltung ausgebil- 
det, welche "Zweipunkt^-Schaltung in der EP- 
FS 0 080 190 ausfuhrlich beschrieben ist. 

Die Ansteuerschaltungseinrichtung 16 ist erfindungs- 
gemSB so ausgebildet, daB die zweite Bedieneinheit 22 t5 
V rrang vor der ersten Bedieneinheit 18 hat und ein 
Hebeimpuls der zweiten Bedieneinheit 22 die erste Be- 
dieneinheit 18 spent und die Spemmg solange aufrecht- 
erhalten bleibt, bis ein darauf folgender Senkvorgang 
beendet ist Dadurch wird verhindert, daB eine weitere 20 
Person die Bedieneinheit 18 bedient» wahrend die ei- 
gendiche Bedienperson auf der Plattform 12 steht oder 
sich im Aufbau befindet und einen Be- bzw, Endadevor- 
gang durchfuhrt. Eine derartige Schaltungsanordnung 
vermindert Unfallgefahren und erhoht die Sicherheit 25 
beim Bedienen derartigcr Hubladevorrichtungen. 

In Fig. 1 ist schematisch eine Prin^pskizze in Block- 
schaltbild-Darstellung der Ansteuerschaltungseinrich- 
tung fur die Hubladebuhne dargestellt Die Ansteuer- 
schaltungseinrichtung 16 wird von der ersten Bedienein- 30 
heit 18 und ihren Bedienorganen 20 angesteuert Des- 
weiteren wird die Ansteuerschaltungseinrichtung 16 
durch die zweite Bedieneinheit 22 und deren Bedienor- 
gane 24 angesteuert Die erste Bedieneinheit ist als 
Handschaltungseinheit ausgebildet und die zweite Be- 35 
dieneinheit wird per FuB auf der Plattform bedient An 
die Ansteuerschaltungseinrichtung 16 geben mehrere 
vorhandene Sensoren 30.1, 30^ 303, . . ^ 30ji Signale ab, 
die die Ansteuerschaltungseinrichtung 16 entsprechend 
umsetzt und verarbeitet 40 

Die Ansteuerschaltungseinrichtimg 16 wirkt auf Stell- 
elemente 40.1, 40.2, 403 . . , 40.n ein, welche wiederum 
die Aggregate 50 der Tragvorrichtung 14 steuem. Die 
FuBschaltungseinheit 22 hat Vorrang vor der Hand- 
schaltungseinheit 18. 45 

In Fig. 2 ist schematisch die Blockbilddarstellung der 
Ansteuerschaltungseinrichtung 16 auszugsweise darge- 
st lit Ober eine AnschluBleiste 60 sind Steuerleitimgen 
61 an die Ansteuerschaltungseinrichtung 16 angeschlos- 
sen. Innerhalb der Ansteuerschaltungseinrichtung 16 ist 50 
eine Logikschaltung 62 vorhanden, der die Signale der 
Steuerlettungen 61, die von den Bedieneinheiten kom- 
men, zugefuhrt werden. An die Logikschaltung 62 sind 
folgende schematisch dargestellte Bauteile angeschlos- 
sen: 55 

— Ein akustischer bzw. optischer Signalgeber 64, 
der beim Betatigen der Bedienorgane der FuB- 
schaltereinheit ein Signal abgibt 

— Ein Sensorelement 66, das am tiefsten Punkt des eo 
Gehauses 68 angeordnet ist, und bei Vorhanden- 
sein von Icitender oder nichtleitender Flussigkeit 
ein Signal abgibt 

— Eine Oberlastsicherungseinheit 70, die bei Ober- 
schreiten vorgebbarer Grenzwerte Steuersignale 65 
abgibt und eine optische oder akustische Anzeige 
veranlaBt oder die Bedieneinrichtungen sperrt 

— Daruber hinaus ist eine Strombegrenzungsein- 



heit 72 vorhanden, die bei Auftreten eines Kurz- 
schlusses zwischen der Verbindung von FuBschal- 
tereinheit 22 mit Ansteuerschaltungseinrichtung 16 
den weiteren Betrieb der Handbedieneinriditung 
18 aufrechterhalt 

— Desweiteren ist eine Unterspannungsdetektie- 
reinheit 74 vorhanden, die das Vorliegen einer zu 
geringen Spannung detektiert imd rechtzeitig ein 
Signal abgibt, das eine optische oder akustische An- 
zeige zur Folge hat 

— Es konnen weitere Sensoren angeschlossen wer- 
den, z. B. fur ndtigen Olwechsel oder erforderiiche 
Inspekdonen der Hubladebuhne. 

SchlieBlich ist am Gehause 68 selbst noch eine UED- 
Einheit 78 mit mehreren LED-Anzeigen 80 vorhanden, 
die den jeweiligen Aktivierungszustand der Ansteuer- 
schaltungseinrichtimg 16 anzeigen. 

Auf die Leiste 60 ist bereichsweise eine Steckeinheit 
82 aufgesteckt, die bei bestimmten Stdrungsfallen um- 
gesteckt werden kann auf eine AnschluBeinheit 84. Die 
Steckeinheit 82 wird auch als "Notstecker" bezeichnet 
Fur den Fall, daB wahrend des Betriebs der Hublade- 
buhne eine Stonmg auftritt und diese Stoning nicht 
umgehend beseitigbar ist, kann die Steckeinheit 82 auf 
die AnschluBeinheit 84 umgesteckt werden, wodurch 
gewahrleistet wird, daB die Hubladebuhne zumindest 
noch einen Be- bzw. Ehtiadevorgang durchfuhn und 
anschlieBend geschlossen bzw. eingefahren wird Da- 
durch wird ermoglicht, daB bei nicht behebbaren Sio- 
rungen die Hubladebuhne in Transportposition verfah- 
ren werden kann, so daB das Fahrzeug dann eine Repa- 
raturwerkstatt anf ahren kana 

Dit dargestellte Hubladebuhne 10 gemaB Fig. 3 zeigt 
eine durchgehende Plattform 12. Der Einsatz der oben 
beschriebenen Ansteuerschaltungseinrichtung 16 ist je- 
doch problemlos auch bei Plattformen moglich, die faJt- 
bar ausgebildet sind. Die fur den Faltvorgang dann er- 
forderlichen Ansteuerbefehle bzw. Signale werden dann 
auch durch die innerhalb der Ansteuerschaltungsein- 
richtung 16 vorhandenen elektronischen Bauteile in Ab- 
hangigkeit der Bedienung der Bedieneinheiten bewirkt 
Neben der dargestellten "Zweipunkt"-Schaltung kann 
auch eine Dreipunkt-Schaltung atif der Plattform vor- 
handen sein. 

Patentanspruche 

1. Hubladebuhne (10), insbesondere fur ein Last- 
fahrzeug mit ' 

— einer Plattform (12^ 

— einer bevorzugt hydraulisch oder pneuma- 
tisch betriebenen Tragvorrichtung (14) zum 
Bewegen der Plattform (12) (Heben, Senken, 
Neigen etc.) und 

— einer Ansteuerschaltungseinrichtung (16) 
zum Ansteuem der Tragvorrichtung (14) mit 

— einer ersten Bedieneinheit (18), insbesonde- 
re Handbedieneinheit mit Bedienorganen (20) 
und 

— einer zweiten Bedieneinheit (22), insbeson- 
dere von der Plattform (12) her leicht zugangli- 
chen FuBbedieneinheit mit Bedienorganen 
(24) ziun Auslosen oder Beenden eines Hebe- 
oder Senkvorgangs der Plattform (12) da- 
durch gekennzeichn t,daB 

— die Ansteuerschaltungseinrichtung (16) so 
ausgebildet ist daB die zweite Bedieneinheit 
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(22) Vorrang vor der ersten Bedieneinheit (18) 
hatund 

_ ein Hebeunpuls der zweiten Bedieneinheit 
(22) die erste Bedieneinheit sperrt und die 
Speming so iange auf recht erhalt n blcibt, bis 5 
ein darauf folgcnder Scnkvorgang beendet ist 

Z HubladebOhne nach Anspruch 1, dadurdi ge- 

kenn2eichnet,da6 

— die zweitc Bedieneinheit (22) rwei Druckta- 
steinheiten (24) als Bedienorgane aufweist 10 

3. HubladebOhne nach Anspruch 1 und/oder Z da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— die Ansteuerschaltung eine Logikschaltung 
aufweist, die bei Auftreten eines Hubimpulses 
und nach Abschiufi eines Senkvorganges ein 15 
Relais schaltet und/oder ein elektroniscbes 
Bauteilaktiviert 

4. HubladebOhne nach dem Oberbegriff von An- 
spruch 1 Oder nach zumindest einem der Obrigen 
AnsprOche,dadurchgekennzeichnet»daB 20 

— eine optische und/oder akustische Anzeige- 
einheit vorhanden ist, die von der Ansteuer- 
schaltungseinrichtung bei Bet&tigung der Be- 
dienungsorgane der ersten und/oder zweiten 
Bedieneinrichtungangesteucrtwird,wobei die 25 
Anzeigeinrichtung daraufhin ein Signal abgibt 

5. HubladebOhne nach dem Oberbegriff von An- 
spruch 1 Oder nach zumindest einem der Obrigen 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 

— ein Gehause vorhanden ist, in dem die An- 30 
steuerschaltungseinrichtung angeordnet ist 
und an der tie^en Stelle des Geh^es ein 
FlOssigkeitssensor angeordnet ist, der bei Vor- 
handensein von FlOssigkeit ein Signal, insbe- 
sondere ein akustisches Signal, abgibt 35 

6. HubladebOhne nach dem Oberbegriff von An- 
spruch 1 Oder nach zumindest einem der Obrigen 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 

* die Ansteuerschaltungseinrichtung eine 
Oberstrombegrenzimgseinheit aufweist, die 40 
bei Ausfall der zweiten Bedieneinheit, insbe- 
sondere durch Kabelbruch oder Kurzschlufi in 
der Zuleitung der zweiten Bedieneinheit, die 
Funktionsfahigkeit der ersten Bedieneinheit 
auf recht erhalt 45 

7. HubladebOhne nach dem Oberbegriff von An- 
spruch 1 Oder nach zumindest einem der Obrigen 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi 

— die Ansteuerschaltungseinrichtung einen 
Oberlastsensor fflr die auf der Plattform zeit- 50 
weise angeordnete Ladung aufweist, der bei 
(Jberschreiten eines ersten vorgebbaren 
Grenzwcrtes em Signal, insbesondere akusti- 
sches Signal, abgibt und/oder bei Oberschrei- 
ten eines zweiten vorgebbaren Grenzwert es 55 
die Bedieneinheiten sperrt 

8. HubladebOhne nach Anspruch 7. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB 

— eine Speichereinheit vorhanden ist, in der 
die Anzahl der Oberschreitungen des zweiten so 
Grenzwert es und/oder die hochste aufgetre- 
tene Belastung registriert wird 

9. HubladebOhne nach dem Oberbegriff von An- 
spruch 1 Oder nach zumindest einem der fibrigen 
AnsprOche. dadurch gekennzeichnet daB 65 

— die Ansteuerschaltungseinrichtung einen 
Unterspaimungssensor aufweist der bei Un- 
terschreitcn eines vorgebbaren Spannungs- 
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wertes ein Signal, insbesondere ein akustisches 
Signal, abgibt und/oder die Bedieneinheiten 
sperrt 

10. HubladebOhne nach dem Oberbegriff von An- 
spruch i Oder nach zumindest einem der Obrigen 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 

— die Ansteuerschaltimgseinrichtung eine An- 
schluBieiste zum AnschlieBen von Steuerlei- 
timgen aufweist, wobei auf die AnschluBleiste 
bereichsweise eine Steckeinrichtimg aufsteck- 
bar ist, weiche Steckeinrichtung im Falle einer 
Storung Oder Fehlfunktion der elektrischen 
Steuenmg auf eine zweite Leiste aufsteckbar 
ist, wodurch die dann durch den Aussteckvor- 
gang hergestellten AnschlQsse die Ansteuer- 
schaltungseinrichtung in die Lage versetzen, 
die Be- bzw. Entladevorgange mit anschlie- 
Bendem SchlieB- bzw. Einfahrvorgang zu er- 
mdgiichea 

U. HubladebOhne nach dem Oberbegriff von An- 
spruch 1 oder nach zimundest einem der Obrigen 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet daB 

— die Ansteuerschaltungseinrichtung eine 
Speichereinheit aufweist die die Bewegungen 
der HubladebOhne und/oder die Laufzeit der 
Aggregate speichert und eine notige Inspek- 
tion Oder Wartung der HubladebOhne durch 
ein optisches und/oder akustisches Signal an- 
zeigt 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



~ Leerseite - 



ZEtCHNUNGEN SEITE 1 




DE 4430568 A1 



lnt.CI«: BOOP 1/44 

Offanlegungatag: 7. Mdrz 1996 




ZB04NUNGEN SETT£ 2 ^9 Nummd^F OE44 30 568 Af 

Int. CI 6; B60P 1/44 

Offenlegungstag: 7. Marz 1996 




508 070/35 



